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Invité d’honneur 2025

} M. Michael J. Paul
Président American Concrete Institute International

Le chapitre du Québec et de P’Est de I’Ontario de I'ACI est fier de recevoir M. Michael J. Paul,
président de ’American Concrete Institute International, a titre d’invité d’honneur de cette édition du
Gala des Prix d’Excellence de la construction en béton.

Michael J. Paul, FACI, a plus de 40 ans d'expérience dans le domaine de la construction et de
I'ingénierie et est un leader reconnu dans l'industrie du béton. L'expérience de Paul comprend le
dépannage, la réparation, la restauration et la réhabilitation de structures en béton existantes, ainsi
que la conception de nouvelles structures. Fellow de I'ACI, Paul a accumulé une longue liste
d'activités de leadership et de bénévolat au sein de I'ACl. Conférencier et auteur de nombreux
articles sur le béton, Paul a rédigé plusieurs articles pour Concrete International sur des projets de
rénovation ou de restauration de structures historiques en béton.

Paul a recu le prix 2018 ACI Strategic Advancement Award et le prix 2023 ACI Foundation Building
the Future Award. Outre ses activités au sein de I'ACIl, Paul est un membre actif de I'ASTM
International, ou il siege au comité E06, Performance des batiments, et un ancien membre de
I'American Society of Civil Engineers , ou il a fait partie du comité éditorial du Journal of Leadership
and Management in Engineering. Paul est membre de la commission de préservation historique de la
ville d'Oro Valley, en Arizona, et coordonne par intérim le réseau d'assistance en cas de catastrophe
pour le chapitre d'Arizona de I'American Institute of Architects . La contribution de Paul a I'industrie
est également attestée par 20 ans d'enseignement au niveau du premier cycle.

Paul a été coordonnateur du cours de synthése sur la conception au sein du département
d'ingénierie civile et environnementale de l'université du Delaware, a Newark . Avant de rejoindre
Larsen & Landis, Inc. Paul a occupé des postes d'ingénieur pour Built Form LLC, Duffield Associates,
Thornton Tomasetti, Guardian Companies, Gredell & Paul, entre autres. Paul est titulaire d'un MSCE
et d'un MArch du Massachusetts Institute of Technology, Cambridge, MA, et d'un BA du Dartmouth
College, Hanover, NH
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Construction Sorel Limitée
Schokbéton / Saramac
Lafarge Canada

Acier Select et Groupe AGF
Acier Leroux

Montréal, Québec

Prix d'excellence de la construction en béton de I'ACI 2025
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Réfection du poste de district Lionel-Groulx

} DESCRIPTION DE LUTILISATION DU BETON DANS LE PROJET

Notre projet met en avant l'utilisation innovante et esthétique du béton, démontrant ses multiples
avantages et sa capacité a s'intégrer harmonieusement dans un environnement urbain. Le béton
décoratif a été utilisé sur certaines facades, intégrant la paroi extérieure des panneaux de béton.
Cette approche a permis de réduire le temps d’installation sur le chantier grace a I'utilisation de
panneaux isolés a double parois entierement préfabriqués en usine, assurant ainsi un meilleur
controle de la qualité.

La durabilité et I’entretien minimal du béton ont été des facteurs déterminants pour son utilisation
dans des zones facilement accessibles. Adapté a un contexte urbain, le béton coloré a texture lisse
avec un léger fini au jet de sable a été choisi pour certaines parois extérieures. Des joints creux
horizontaux incorporés au coffrage divisent les panneaux en plusieurs sections, affirmant la trame du
batiment et assurant une continuité avec les autres matériaux des facades.

Une murale en béton graphique orne la facade au rez-de-chaussée du batiment. Cette ceuvre
représente une dentelle végétale composée d’une superposition d’images de feuilles d’arbre,
intégrée directement aux panneaux de béton préfabriqués a double parois utilisés pour I’enveloppe.
Chaque panneau présente un motif unique, réalisé grace a un film imprimé avec un désactivant de
surface intégré au coffrage lors de leur fabrication. Durant le démoulage, le béton de surface laisse
place aux granulats selon le motif du film, créant ainsi des reliefs distincts. Ce procédé, entierement
réalisé en usine, a permis d’obtenir un alignement précis du motif et une continuité entre les
différents panneaux.

L’utilisation d’un béton de couleur pale et de granulats de granit foncé de formes variées a accentué
les contrastes des reliefs, définissant clairement le motif de I'ceuvre. Cette murale dynamise la
facade, anime le domaine public et célébre I’environnement naturel dans lequel le batiment s’inscrit.
Elle illustre parfaitement comment le béton peut étre utilisé non seulement comme un matériau de
construction robuste et durable, mais aussi comme un moyen d’expression artistique et esthétique.

Le renforcement des piliers a nécessité I'utilisation d’un béton autoplacant afin d’épouser
parfaitement les formes complexes des planchers existants. Un traitement au jet de sable a permis
d’harmoniser le fini avec celui de ’ensemble du béton de la station. Des tirants de précontrainte par
post-tension ont été ajoutés en téte des piliers pour reprendre les charges de la superstructure.

La présence de nombreuses composantes de la charpente d’acier traversant les planchers a
augmenté le risque de fissuration du béton. Le choix d’un béton-calcaire de classe « N » a permis de
minimiser ce risque grace a une meilleure résistance aux retraits.

Le béton, lorsqu'il est utilisé de maniére créative et réfléchie, peut transformer l'apparence et la
fonctionnalité d'un batiment. Il offre une solution simple, durable et esthétique, capable de s'adapter
aux exigences modernes tout en respectant I'environnement urbain.
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Mobilier urbain Bibliotheque de
Drummondyville

Ville de Drummondville
Agence Spatiale
Pluritec

Marc-André Paysagiste
BPDL

BPDL

Atelier Gris

Drummondyville, Québec

Prix d'excellence de la construction en béton de I'ACI 2025
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Mobilier urbain Bibliotheque de
Drummondyville

} DESCRIPTION DE LUTILISATION DU BETON DANS LE PROJET

Le béton préfabriqué est I’élément central de ce projet, exprimant un équilibre parfait entre
esthétisme, durabilité et fonctionnalité. Avec 42 piéces distinctes, courbes et ondulées, réalisées a
partir de béton blanc, ce matériau a permis de donner vie aux formes organiques et harmonieuses
qui définissent I'identité visuelle et architecturale de ’laménagement.

Chaque piéece, pesant entre 300 et 2 000 livres et totalisant 45 000 livres, forme un « ruban »
continu de béton blanc qui s’éleve en vagues pour inviter a s’asseoir, interagir ou observer. Cette
flexibilité fonctionnelle est rendue possible grace a I'utilisation de coffrages sur mesure, fabriqués
avec précision a I’aide d’un robot a 5 axes. Cette technologie a permis de répondre a la complexité
géométrique des formes, reflétant un haut niveau d’ingéniosité et de savoir-faire.

La durabilité est également au coeur de ce projet. Grace a un béton fabriqué a partir de ciment blanc
et de granulats blancs, les structures sont non seulement esthétiques, mais résistent aussi aux aléas
climatiques, assurant leur intégrité dans le temps. Ce choix de béton renforce la pérennité et réduit
I'entretien requis, tout en offrant un matériau de haute qualité adapté aux usages extérieurs
intensifs. Dans un souci d'économie et de simplification de la fabrication, certaines formes se
répéetent et permettent une réutilisation des coffrages de béton pour différentes piéeces.
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©Raphaél Thibodeau

Université de Sherbrooke
Saucier + Perrotte Architectes
Latéral

Construction Gératek

Baillargeon Coffrage

Béton Aimé Coté, division Les Carrieres
St-Dominique

Acier Orford

Sherbrooke, Québec
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Institut Quantique de
I'Université de Sherbrooke

} DESCRIPTION DE LUTILISATION DU BETON DANS LE PROJET

Le projet de P'Institut Quantique présente de nombreuses complexité et innovations en lien avec la
structure. Bien que deux étages du batiment soient réalisés en bois, le béton est au coeur du projet.
Le programme nécessitait des espaces de laboratoire pour Pinstallation d’instruments sensibles
nommeés des cryostats. Pour ces espaces, une structure en béton (murs et dales) était nécessaire.
Ces espaces ont été installés au rez-de-chaussée et sont entourés d’un mur courbe en béton armé
apparent architecturalement. Certaines portions de ces murs et de la dalle sont réalisées avec
armature en inox puisqu’il fallait éviter les matériaux ferromagnétiques.

L’utilisation du bois pour les étages était un souhait du client afin que les utilisateurs puissent
bénéficier de ses propriétés biophiliques et afin de réduire ’empreinte carbone du projet. Une grande
dalle de transfert trés complexe a donc été concue afin de transférer les charges de la structure de
bois d’une trame trés rapprochée (2.8m) a une trame beaucoup plus grande et aléatoire pour la
structure de béton.

Il était souhaité de laisser le béton apparent architecturalement a la fois a l'intérieur des espaces
qu’a I’extérieur. Pour des raisons budgétaires, nous avons préconisé un coffrage de type Duraform,
minutieusement coordonné avec le coffreur afin d’offrir une finition lisse et uniforme, avec joints de
coffrage finement coordonnés avec le projet. Une attention particuliere a été portée sur la
formulation du mélange de béton afin d'assurer a la fois la résistance, la durabilité et la qualité
esthétique de la finition. Des essais ont été réalisés pour ajuster les proportions des différents
matériaux et garantir un béton performant tout en optimisant les coiits. La prise en compte des
spécificités du projet a permis de choisir un béton adapté aux exigences structurelles et visuelles,
tout en respectant les contraintes budgétaires.

La qualité visuelle du fini du béton a fait I'objet d’un mockup afin de s’assurer de bien arrimer la
méthode de coulée avec la formulation

du béton et le coffrage, permettant de vérifier la qualité visuelle et tactile du résultat final avant la
mise en ceuvre sur le chantier.

Grace a cette approche combinée, il est possible de bénéficier d'un béton apparent de haute qualité
tout en restant dans des limites budgétaires raisonnables.
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Réhabilitation de
I'échangeur des Sources

Ministére des Transports et de la
Mobilité durable

Ville de Pointe-Claire

Consortium WSP et Stantec

AtkinsRéalis

Construction Génix

Construction Génix

Béton Mobile du Québec, division
Lafarge Canada

Groupe AGF

CIMA+

Pointe-Claire, Québec

NOMMES 2025 REPARATION ET RESTAURATION

13

Prix d'excellence de la construction en béton de I'ACI 2025




. o

DE LA CONSTRUCTION EN BETON
6'¥E EDITION - 2025

Réhabilitation de
I'échangeur des Sources

} DESCRIPTION DE LUTILISATION DU BETON DANS LE PROJET

Avec les multiples contraintes telles que les travaux de nuit et fin de semaine, petites surfaces et
I’acces difficile, le béton a majoritairement été préparé en chantier. Pour la réparation du hourdis
supérieur des poutres-caissons, un béton de type V-S modifié pour atteindre 20 MPa en 12 heures a
permis de procéder rapidement a la phase subséquente. Au total, 88 % de la surface de la bretelle C
et 45 % de la surface de la bretelle E ont été réparées en phase, tel un jeu d’échecs. Du béton
autoplacant XIV-R a été employé pour le chemisage des piles. Ce méme mélange a été modifié pour
atteindre 20 MPa en 12 heures pour les réparations du hourdis inférieur afin de réaliser des blitz de
fin de semaine. Au-dessus des chemins de fer, du béton projeté a été utilisé, vu 'impossibilité
d’installer des coffrages et de la fréquence de passage des trains.

En plus de ces mélanges particuliers, I'aspect exceptionnel de ce projet est I'intégration de deux
innovations a 'aide de BFUP. Considérant les paramétres d’applications, ce sont deux premiéres en
Amérique. Grace, entre autres, a I'utilisation de plusieurs bétons modifiés et a I’intégration du BFUP,
les travaux ont pu étre complétés dans deux saisons, malgré le nombre colossal d’interventions.

Le premier concept innovant consiste en la réparation des ames des poutres-caissons en espace clos
avec un BFUP autoplacant contenant 3 % volumique de fibre. Les propriétés mécaniques
exceptionnelles du BFUP ont permis d’éviter la pose d’ancrages mécaniques et d’armature, ce qui
simplifiait énormément la mise en place et réduisait significativement les risques pour les ouvriers en
espace clos.

Le second concept est une chape mince (25 a 40 mm) a l'aide d’un BFUP thixotrope contenant 3 %
volumique de fibre pour la réparation de la dalle de la passerelle. Grace aux propriétés mécaniques et
de durabilité du BFUP, la pose d’une membrane et de I’enrobé a été éliminée. Cela a réduit son poids
mort tout en augmentant légérement sa résistance, créant une réserve de résistance a 'ouvrage
jusqu’a sa fin de vie. L’utilisation d’une chape permettait d’éviter de longs délais de réalisation avec
des phasages multiples dans une emprise limitée. La thixotropie du matériau a été spécifiquement
testée afin d’assurer une qualité de mise en place sur une forte pente longitudinale maximale de 13
%. Pour la sécurité des usagers et afin d’assurer I’esthétique, la surface de roulement devait étre
exempte de fibre en saillie. L’utilisation de sable de quartz saupoudré a la surface, tel que décrit dans
la norme suisse SIA2052, fut intégrée avec succes a la chape. La couleur du sable a été sélectionnée
afin de s’harmoniser avec I’environnement de la passerelle.

Etant donné le cété innovant de ce projet, un programme de recherche et développement s’est
intégré au projet. L’entrepreneur et le laboratoire du ministére des transports et de la mobilité
durable ont réalisé des essais pour obtenir des données sur les méthodes de réparation d’une chape
en BFUP et sa durabilité vis-a-vis des équipements de déneigement.
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Réfection du tunnel
de Liesse sur l'autoroute 13

Ministére des Transports et de la
Mobilité durable

Consortium CIMA+ / Norda Stelo
EBC

Béton Mobile du Québec, division
Lafarge Canada

Alliance de Liesse (Tetra Tech / EXP/
FNX-INNOV)

Montréal, Québec

Prix d'excellence de la construction en béton de I'ACI 2025
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Réfection du tunnel
de Liesse sur l'autoroute 13

} DESCRIPTION DE LUTILISATION DU BETON DANS LE PROJET

Situé sur l'autoroute 13, au nord de la jonction avec Il'autoroute 520 et a proximité de I'aéroport
international Montréal-Trudeau, le tunnel de Liesse a fait I'objet d'une réfection majeure visant a
assurer sa durabilité et a améliorer la sécurité des usagers. Le projet incluait la réparation des
surfaces en béton de la dalle, des colonnes et des murs du tunnel, ainsi que des structures aux
approches. Parallelement, les systéemes de transport intelligents (STI) et I'éclairage du tunnel ont été
modernisés pour répondre aux normes actuelles. Treize formules de mélange ont été sélectionnées
pour la réalisation de ces travaux, incluant des bétons projetés a sec ainsi que des bétons
autoplacants.

La proximité de I'aéroport a imposé des contraintes techniques rigoureuses, notamment en raison
des restrictions de hauteur imposées par le zonage aérien, sous juridiction fédérale. La dalle, concue
pour supporter des charges d’avion, est munie de cables de précontrainte qui ont d(i étre protégés
durant ’entiéreté des travaux puisque la piste d’atterrissage devait demeurer en service. Par ailleurs,
I'espace de travail, limité latéralement par les fermetures de voies autorisées et verticalement par la
dalle du tunnel, a exigé une planification méticuleuse pour garantir la réussite du projet.

Les travaux de réfection ont permis d'importantes améliorations aux deux approches du tunnel. A
I'approche nord, les paralumes en béton armé d’origine ont été remplacés par une charpente
métallique, optimisant la luminosité, assurant la pérennité de la structure et renforcant la sécurité en
cas de chute de débris provenant de l'aéroport. A l'approche sud, la démolition des murs de
souténement de la direction nord a considérablement amélioré la visibilité et la sécurité de la bretelle
d'acces.

Ce projet incarne une symbiose parfaite entre I'innovation technique, I’adaptation aux contraintes

environnantes et l'optimisation fonctionnelle, garantissant la pérennité d’un ouvrage essentiel au
réseau autoroutier montréalais.
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Béton Mobile du Québec, division

Montréal, Québec

Prix d'excellence de la construction en béton de I'ACI 2025
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